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INTRODUCAO

Leil de criacao

Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

Lein®12.743 de 19 de dezembro de 2012

Altera as Leis nos 10.233, de 5 de junho de 2001, e 12.404, de 4 de
maio de 2011, para modificar a denominacao da Empresa de

Transporte Ferroviario de Alta Velocidade S.A. - ETAV para
Empresa de Planejamento e Logistica S.A. - EPL,

e ampliar suas competéncias; e revoga dispositivo da Lei
no 11.772, de 17 de setembro de 2008.



INTRODUCAO

Atribuicoes

A Empresa de Planejamento e Logistica S.A. - EPL - tem
por finalidade estruturar e qualificar, por meio de
estudos e pesquisas, o processo de planejamento
integrado de logistica no pais, interligando rodovias,
ferrovias, portos, aeroportos E hidrovias.



INTRODUCAO BRASIL
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Fonte: CNT/2009

SITUACAO ATUAL

Matriz do Transportes de Cargas
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CADEIAS PRODUTIVAS
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SITUACAO ATUAL BRASIL
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PNLI

Plano Nacional de
Logistica Integrada

=L



gy
O que € o PNLI?

O Plano Nacional de Logistica Integrada (PNLI)
objetiva identificar as necessidades e
oportunidades de investimentos a curto, médio e
longo prazo, para prover o pais de uma logistica
de transportes eficiente e competitiva, Sempre
com associagcao entre infraestrutura e servigos,
numa visdo Publica, Privada e Publica-privada.



O que contempla o PNLI?

Estudos, pesquisas, levantamentos de dados diversos, de todos os modais
de transportes, obtendo a demanda de cada um deles.

Implantacao de sistema de simulacdo da rede, um cadastro da
infraestrutura existente e respectiva projecdo de trafego e carga, aléem de
criar uma padronizagao para projetos futuros.

Possibilitar o monitoramento dos padrées de servigos da malha atual e
futura, identificando os desvios em relagdo ao padrédo estabelecido.

Identificar os gargalos existentes, possibilitando a quantificagdo dos
investimentos prioritarios.

Criar um estoque de projetos com qualidade que auxiliara o Governo na
determinacédo dos investimentos que gerardo mais eficiéncia e
principalmente qual a sequéncia de investimentos a ser realizada, evitando
possiveis gargalos no futuro.

Sempre com associacao entre Infraestrutura e servigos



A estratégia de desenvolvimento dos corredores logisticos foi elaborada a
partir da analise dos principais setores da economia e de seus fluxos de
transporte

Setores selecionados Caracteristicas gerais dos setores selecionados

Agropecuaria Industria

Derivados de
petréleo » Selecionadas as dez maiores cadeias

produtivas do Pais’, com base em Valor Bruto

- Mt de Producéo e peso movimentado
Ferro » :
Ae0 +» Setores presentes em todo o Brasil e
demandantes de diversos modais: rodoviario,

( C:rl::)(;m(%\:ﬁtl)sus ferroviario, hidroviario, portuario

__Caminhges) + Qutros setores da economia utilizam as mesmas
vias de transporte e se beneficiam dos resultados
* Representam ~80% do volume de
movimentacéo nos portos e ferrovias
Papel e Celulose

1) Fonte: IBGE; Ministério da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento;
ANTF; BNDES:; Analise time de projeto. Utilizados dados de 2010.

Cana-de-acucar
(Acucar e Etanol)

Fertilizantes

Bovinos




Para cada setor foi realizado o mapeamento dos polos de produgao e
consumo, suas tendéncias e dos principais gargalos de infraestrutura

Identificacéo " o -

: * Fluxos domésticos, de exportacdo e importacéo
das necessidades . Potencial d . i g lidad frontei
transporte de carga otencial de crescimento em areas consolidadas e novas fronteiras

Visao exportacao

Destaques do setor Cadeia produtiva Fluxos de escoamento e consumo interno
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Cadeia de valor Distribuicdo geografica Projecao crescimento

Gargalos logisticos
de producéao



Foram consideradas ainda as projecdes de crescimento da

producéo e a demanda

Aumento da producéao da soja (MM ton)

Producao por regiao

Crescimento 6-23%\_

acumulado —— Cresc.

936 acum.

Crescimento
meédio/ano

28%

Centro-
Oeste

8%
Sul

99 95%
Nordeste i =
N/SE_ 73 95 30%
2011 2021

* Centro-Oeste continua concentrando produgéao
* Nordeste possui crescimento expressivo,

duplicando a sua producéao

Fonte: FIESP, Qutlook Brasil; Abiove2011:IBGE 2011

-
“ -

Perfil da cadeia da soja (MM ton)

Gréao de soja Cresc.
3.6 acum.

74 8
34% [ Exportacao
© Esmagamento

37_0 440 19% ' Sementes/estoque
—— 47
2011 2021
Farelo de soja Cresc. Oleo degomado Cresc.
335 acum. 8.4 acum.
281 72 2
23%
25%
15%
2011 2021 2011 2021

[0 Exportacdo [ Mercado interno

* Exportacéo do grao de soja ganha mais relevancia
* Mercado de farelo e éleo degomado sofre pequenas
modificacbes



O estudo das cadeias produtivas selecionadas possibilitou 0 mapeamento
dos polos de produgao e consumo
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Soja, milho e bovinos

- Acucar e etanol

- Minério de ferro e aco

Setores industriais: automotivo e autopecas, cimento, -
derivados de petréleo, papel e celulose, fertilizantes



A partir da analise dos fluxos foram definidos os principais corredores
logisticos do Pais

Corredores logisticos mapeados

o Amazénico 0 Integragéo m Paranae

Nacional Sta.
(Terrestre e Catarina
maritimo)
e Centro- o Centro- @ Rio Grande
Norte Sudeste do Sul
9 Minério v&; Paulista @ Mercosul e
exp. - Bioceanico

Carajas

O wvaritoea € Winério e
Acgo -
Sudeste

e Nordestino @ Sudeste

Industrial




Producao e Exportacao Soja e Milho

Producao Brasil

Producao 2 139,3 milhoes/t :
80,3 milndesit 2 o 1 2
o _} 7N\
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Consumo Intemo™ & J}“ ¢ o~ ‘g"/
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f_<5 —- § ( .
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- £ Porto Velho* P . ]
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“ \ N Vltma
W\ A ” 49m||ho-/| Superavit
i Y 7 . 7.4%) 1,1 milhdo/t
| & NS =~ Santos
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( / aranagua =
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! 5.9 milndest (8,9%) N
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) ) " Exportacio
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io Grande g
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E Producio de sog e milbho> 5mil 1ondadas

* Porto de Poro Velho (RO) = dstrbu para 05 Poros de tacmatara (AM) & Santrém (PA

** Valores estmados 60 Consumo intemo

Fonte: Produgio (CONAB, Safa 2011/2012) e Exportagio por Porto (SECEX, 2012)



Custo de Frete (porto mais proximo)

US$ 145/Ton

FRETE MAIS CARO

Mato Grosso é o
estado com
maiores custos de
frete.

US$ 50/Ton

Fonte: Aprosoja / Agroconsult
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Exemplos:
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Para avaliar a importancia dos corredores, foi utilizado trés critérios que
Incorporam fatores econémicos, estrategicos e sociais

Critério Subcritérios para avaliacao Principais fontes de dados

R * Custo da ineficiéncia de transportes « MDIC  « ESALQ-log
- Imrﬁmrtanma » Valor da carga movimentada « SECEX -+ Estudo de cadeias
economica * Quantidade de cadeias relevantes no corredor » FIESP

2 Importincia B Corredc_)r.e.s essenciais para - .
p, . competitividade da economia Brasileira » Estudo de cadeias
estrategica « Crescimento do volume transportado

e ris s -] ° Desenvolvimento social das

A mesorregides impactadas * FIRJAN
de atuacao do & Necessidade do Governo como * Estudo das cadeias
Governo promotor da infraestrutura




E a categorizagao dos projetos em estruturantes, complementares e
demais projetos seguiu critérios especificos

Critérios de priorizacao de projetos dentro dos corredores logisticos

Projetos Estruturantes Projetos Complementares Demais Projetos
(12 Onda) (22 Onda) (32 Onda)
* Principais vias de » Projetos relevantes » Baixo carregamento
ligacao do Pais no medio ou longo :
s 9 * Investimento alto
prazo .
 Alto carregamento com demanda nao
P W « Aumento da comprovada
do pro'etos L Phe capilaridade de vias Dependéncia d
R estruturantes = din oo
e PIL obras em paises
» Travessias urbanas vizinhos (Mercosul)

« Complementacao de

trechos concedidos com prioridade alta

nao comtemplada na

* Travessias urbanas 12 onda.
com alta prioridade.

* Travessias urbanas
de menor relevancia



RODOVIAS



Para expandir e modernizar o sistema rodoviario brasileiro sao
necessarias acoes de curto prazo

Acdes de curto prazo Resultado Esperado

Qualificagao da Infraestrutura

» Recapacitacdo e modernizacao da

infraestrutura rodoviaria e e

servicos de transporte rodoviario a
Modificacdo da Rede Logistica partir de acdes que tem como

* Ampliagdo e modernizagao da rede de objetivo de financiar a expanséo e a
plataformas logisticas integradoras

(interiores e portuarias) modernizacao do sistema

rodoviario, sem causar impactos

Priorizacao de Segmentos nos fretes

* Priorizacao dos segmentos que mais
comprometem o desempenho e
produtividade
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Extensao
cumulativa:
10.320 KM

\F

& onpe

&9 cONCESSOES-Estaduais
=9 CONCESSOES-2° Fase

A
SS9 CONCESSOES-1° Fase * PORTOS

A
72 ONDA
¢ , &) RoDOVIAS
Belém /
. V. Conde
o &) CORREDORES
Santarém * .
# ltaqui o ar
ecém £
Manaus ‘ e, } A1 TRAVESSIAS
Pofto Velho ¥ / /
‘ :‘ *eat Yom » Suape
A% Salvador
Aratu
: Estimativas preliminares:
lihéus -
Investimento e B
(Km/Un) (RS Mi)
SLE S 220 395
) < Capacidade
Vitoria Q
g Duplicacédo 8.277 40.270
"
Rio de Janeiro *  Travessias
Santoha9uel Urbanas @ 19 4.926
't Paranaguéa .8
~ SE Sul 8 Duplicacao 1.823 9.113
‘ “ h Itajai / Navegantes = )
' o lravessias 9 1467
'k Urbanas ) ’

Travessias
Rio Grande

¥ Urbanas (1G) Q s 6.933
Total

10.320 63.104




Extensao
cumulativa:
19.362 KM ‘

Rio de Janeiro
Itaguai
Santos

N Paranagua
SF Sul
Itajai / Navegantes

&9 cONCESSOES-Estaduais
=9 CONCESSOES-2° Fase RS
=9 CONCESSOES-1° Fase * PORTOS

Rio Grande

W cnisi )
2?7 ONDA

&) RrRoDOVIAS

€) TRAVESSIAS

Estimativas preliminares:

2° ONDA

2G

: Extensdo CAPEX
Investimento

(Km/Un) (R$ Mi)
Adeq. de 142 255
capacidade
Duplicacao 8.900 44 493
Travessias
Urbanas . 12 4731
Travessias
Urbanas @ —

Total 9.042 55.045



W cnisi )
37 ONDA

Extensao
cumulativa:
34.161 KM

Santarém *°

Estimativas preliminares:

Extens
. d0 CAPEX
Investimento (KmiU (RS Mi)
n)
< Adeq. de
& 3: onpA (PNLI) S copacdade 1982 1978
o
2% ONDA = Duplicacsto  12.807 61033
PNDC -
— e Travessias
12 ONDA e 4 Ubanas @ 21 2581
PIL Itajai / Navegantes - 5
&9 pac © sownael BE.DE:
[ —— £ : Urbanas
CONCESSOES-Estaduais = _
CONCESSGES-2° Fase @ hame @ 24 1532

CONCESSOES-1° Fase * PORTOS Total 14799 67.831



